Riesiger Tunnel soll Mittelrheintal entlasten

Bahn Ingenieur schldgt Verbindung unter Westerwald und Taunus vor - Baubeginn offen - Kosten: 5 Milliarden Euro

Von unserem Redakteur
Andreas Galonska

M Diez. Der massive Bahnlarm qualt
nach wie vor die Menschen im Mit-
telrheintal. Bauingenie
meyer hat einen kihnen Plan ent-
wickelt, der die geplagten An-
wohner an den Rheinstrecken
komplett entlasten wirde: Er
schlagt den Bau eines Wester-
wald-Taunus-Tunnels (WTT) wvor,
einer unterirdischen Verbindung
von St. Augustin bei Bonn bis
nach Wiesbaden-S 51 (wir
berichteten). Seine ldee wurde be-
reits bei einer triheren Prasenta-
tion von I...rml..luK urmini
ger Lewentz
Niemeyer De
ons Club vor.
Schrage Idee oder neuer Ver-
kehrsweg? Diese Frage stellte Rolf
Niemeyer zu Baqmn selbst. Er
ite deutlich, dass mit dem Bau
des Megatunnels eine vollstandige
Entlastung der Bewohner des Mit-
telrheintals erreicht werden koénn-
te. .Momentan fahren dort auf der
rechten und der linken Rheinstre-
cke rund 400 Glterziige am Tag",
unterstrich er. Die Belastung wer-
de in den kommenden Jahren
noch weiter ansteigen, da die
Gleisstrecken am Rhein Teil der
europaweiten  Verbindung  von
Rotterdam und Amsterdam nach
Genua sind, von wo aus Container
per Schiff angeliefert werden,
«Der Westerwald-Taunus-Tun-
nel soll ausschlielilich vom Guter-
ternverkehr genutzt werden, was
unter anderem geringere Sicher-
heitsvorkehrungen mit sich brin-
gen wirde", hob Niemeyer her-
vor. Der Bauingenieur schlagl zwei
parallele Rohren vor, in denen die

tails beim Diezer Li-

Endlos lange, lirmende Giiterziige sind im Rheintal ein alltigliches Problem. Mit dem Bau eines Westerwald-Taunus-Tunnels wiirde der gesamte Giiter-
fernverkehr aus dem Tal verbannt, es bliebe neben Personenziigen nur der geringe Zielverkehr librig.

Gilterziige zunachst mit 80 bis 100
knvh und spater mit maximal 160
knmvh fahren sollen. Am tiefsten
Einschnitt zwischen Westerwald
und Taunus, dem Lahntal, kdnnte
uterstrecke kuwrmllq an der
f . Bel Nus-
nissten die B_nde-s ralie 417,
die Lahn und die Lahntalbahn von
der doppelgleisigen Strecke Gber-
brickt werden. Auf die Frage, ob
damit nicht den Larm L
hole, antwortete Rolf
JDer Briickenbau kann a_Lh
qust werden.” In einer Va-

Rolf Niemeyer (links) mit Lions- Prisident Arno Baumann und Peter Spies,
der den Kontakt zum Referenten hergestellt hat Fot
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riante sei auch die Untertunne
der Lahn denkbar, damit
Lérm an die Obertlache drir

Den austthrlichen Vorschlag hc.
Rolf Niemeyer Ende 2012
Autnahme im Bundesverkehrswe-
geplan angemeldet. ,Anders als
bei Straflenbauprojekien kinnen
Schienenstrecken auch von Ein-
zelpersonen vorgeschlagen wer-
den", erlauterte er dazu. Die Pri-
fung des Projekts werde rund drei
bis vier Jahre brauchen

Die Tunnelbauarbeiten fiir 118
Kilometer Strecke dartten rund 12
bis 15 Jahre dauemn, ein weiteres
Jahr wirden technische Tests ver-
brauchen. ,Nicht einschétzbar ist
aber, welche Zeil bis zu einem Bau-
beginn vergehen wird*, merkte
Rolf Niemeyer an, da noch vdllig of -
fen ist, wie Voruntersuchungen,
Kosten-Nutzen-Analysen aussehen
und ob sich ein politischer Wille
fir den Tunnel herausbildet. Er
kalkuliert rund 50 Millionen Euro
Baukosten pro Kilometer Strecke,
was Gesamtkosten von 5 Milliar-
den Euro bedeutet. ,Wir haben al-
le Voraussetzunaen, um diese Vor-

haben zu schaffen”, betonte der
Bauingenieur,

Roli Niemeyer verwies auf an-
dere zunachst tir kaum méglich
gehzltene Bahnsirecken wie den
Gotthard-Basis-Tunnel oder eine
Verbindung unter dem Meer von
Honshu nach Hokkaido in Japan.
«Bei uns wird zu oft nur klemn-
klein gedacht", tisierte Nie-
meyer. Mit viel politischem Willen
und gegen Nutzen-Kosten-Analy-
sen seien etwa der Rhein-Main-Do-
nau-Kenal gebaut und die Mosel
einst schiffbar gemacht worden.

Die machtigen Tunnelbohrma-
schinen, die in der Schweiz zum
Einsatz kommen, wurden in

Alternativen scheiden aus

Umrissen wurden auch verschie-
dene Alternativan 2um Tunneltau,
wobei als schle e Variante das
Nichtstun angesehen wul Wiin-
schenswert sei laut Rolf Niemeyer
eine Umrlistung der Waggons auf
den neuesten Stand der Technik,
Eine Nutzung der Ruhr-Sieg- oder
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Deutschland entwickelt. Rolf Nie-
meyer schlagt vor, dass acht diese:
Gerate beim Bau des Westerwald-
Taunus-Tunnels zum Ei
men sollen. Jeweils zw
St. Augustin und in Wiesbaden
und vier weitere (je zwel nach Nor-
den und nach Siiden) vom Lshm.a'
aus in Richtung Anfang und Enc
der Riesenréhren starten.

0 Ist der Bau des Westerwald-
Taunus-Tunnels realistisch
oder nicht? Senden Sie dazu aine
kurze E-Mail an diez@rhein-
zeitung.net unter dem Betreff
SWITH, Mehr zum Projekt unter
www.westerwald -taunus-tunnel.de

der Eifelstrecke scheide wegen
anger Fahrzeiten, hoher Steigun-
gen und Gleisabschnit
Oberieitung aus. Auch fir Gliterzug-
Neubaustrecken entlang der A 3
oder der A 61 sah Niemeyer keine
Chance, unter anderem wegen der
schwigr Topografie. ag

enonne



http://Rr.de
http://zeitung.net
http://www.westerwald-taunus-tunnel.de

